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Radaufhangung fur Kraft fahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Radaufhangting fur Kraftf ahrzeu- 
ge mat einem am Fahrzeugoberbau schwsnkbar angeordneten Rad— 
fiihrungsglied, an den in bezug auf die Mittelachse das Rades 
unverdrehbar und zumindest in bezug auf eine zur Langaachae 
des Fahrzeugs parallele, horizontals und mit Abstand zur 
Radachse liegende Achse schweniebar ein Radtrager angelenkt 
ist p dera ein? in bezug auf die Radachse der Schwenkachse dia 
metral ge geniiberlie gende f in Fahrzeugquerrichtung wiarkende 
Abstiitzung zugeordnet ist, durch die er in Fahrzeugquerrich- 
tung nachgiebig auf eine Mittellage bin abgestiatzfc isto 

Dei einer bekannten Radaufhangun.g der vorgenannten Art ±st 
der Radtrager, der in bezug auf den das Had tragenden Had- 
zapfen als zweiarmiger Hebel auogebildet 1st t an seinam 
einen Ende mit dena durch den Querlenker gebildetem Rasfifiifc- 
rungaglied iiber eine zur Langsachse dec Fahrzeugs pas*alX©~ 
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le und horizontal Achse -chvenkbar verbunden. An aeinem 
anderen Ende ist den, Radtrager eine In Fahrzeugquerrich- 
tung wirkende Abstiitzung zugeordnet, die nach Art eines 
Querlenkers auagebildet ist und aus zwei in Fahrzeugquer- 
richtung gegeneinander ver«chiebb«ren Teilen besteht, wel- 
che urn eine Mittellage in Pahrzeugquerrichtung gegeneinan- 
der verschiebbar sind. Eine eolche LSsung ist konatruktiv 
verhaltniaaafiig aufvendig, inabeaondere waa die Ausgestal- 
tung dea in F a hrzeug,uerrichtung nachgiebigen Lenkera a n- 
belangt, und ea liegt deahalb der Erfindung die Aufgabe 
ZUgrtmde - einG vereinfachte Hadaufhangung dieser Art zu 
schaffen, die zudem in, Hinblickfcuf die erzielbare Gerauech- 
und Schwingungadampfung gegeniiber der bekannten Konstruk- 
tion Vorteile aufweist. 

GemKfl der Erfindung wird die. bei einer RadaufhSngung der 
einganga genannten Art dadurch erreicht , daft d«a RadKih- 
rungaglied im Bereich aeinea den. Radtrager zugeordneten 
Ende a air Verbindung mit die sen einen oberen und einen un- 
teren Aat aufweiat, von denen detn einen Aat die Schvenk- 
achae und dem anderen Aat die federnde Querabstiitzung zu- 
geordnet ist. Bei einer derartigen Auageataltung , bei der 
die federnde Querabstiitzung dea Radtragera ebenfalla ge- 
genuber dem Hadfuhrungsglied erfolgt, ergeben aicb beaon- 
dera einfache Moglichkeiten zur Auageataltung der federn- 
den duerabatutzung, wobei besondere Abatiitzelemente gegen- 
Uber dem Fahrzeugoberbau ent fallen, da die Abatiitzung ge- 
genuber dem Fahrzeugoberbau inageaamt fiber das Radfuhrungs- 
glied erfolgt. Dies hat bei der iiblichen, iiber elaatische 
Elements erfolgenden Anlenkung dea Radfuhrungsgliedes z.B. 
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eines Dreieckslenkers zur Folge, dafl sich ohne zusatzli- 
che elastische Eleraente eine Hintereinanderschaltung von 
Elastizitaten ergibt, vie sie sich fiir die Dampfung von 
Schvingungen und zur Gerau schi sol a t ion als be Bonders vor- 
teilbaft ervieaen list* Als besondera vorteilhaft enreiat 
sich in diesem Zueammenhang, wenn auch die Schwenkachae 
gegeniiber dem sie tragenden Ast und/odcr gegeniiber dem 
Radtrager unter Zwiachenschaltung elaatischer Elemente t 
so beiapielsveise Gummibuchsen od. dgl. gelagert ist . 

In Ausgeataltung der Erf inching kann die federnde Qucrab- 
stutzung dadurch erreicht werden, dafl der entsprechende 
Ast des R^df iihrung sgl iede s mit einer entsprechenden Nach- 
giebigkeit in Fahrzeugquerrichtung ausgebildet ist. Des 
weiteren laBt sie sich erfindungsgeraafi auch dadurch er- 
reichen, dafi eine entsprechende Nachgiebigkeit zwischen 
dem Radtrager und dem entsprechenden Ast des Radfiihrunga- 
gliedes geschnffen wird • 

Im Rahmen der Erfindung kann die Schwenkachse dem oberen 
Ast des Radfiihrungsgliedes zugeordnet sein. Eine im Rah- 
men der Erfindung besonders vorteilhafte Losung besteht 

aber darin, die Schwenkachse dem unteren Ast des Radfiih- 

& ■ 
rungsgliedes zuzuordnen, da sich hierdurch geringere 

Kraft e in der federnden Querabstiit zung ergeben und diese 

dement sprechend weicher gehalten werden kann, ohne zu 

groBe Aualenkungen zur Folge zu haben. 

Del Auageataltung des Radfuhrungagliedea als Dreieckslen- 
ker erveist es sich insbesondere als zweckmaBig, wenn die 
ser nach Art eines Schraglenkers angeordnet idrd t da sich 
so insgesamt besonders gute Radfuhrungseigenachaf ten er- 
zielen laascn. 509820/0027 
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Die Erfindung, die inabesondere fur Hinterradaufhangungen 
geeignet iat, wird in folgenden anhand einea Auafuhnings- 
beiapielea naher erlautert. Ea zeigen: 

y ig» 1 einc Dirouf niclit nuf eine schematisierte 

Daratellung einer Hinterachse einea Per- 
sonenkraf twagem , deaaen Rader iiber 
Schraglenker ge fuh rt aind, und 

F *g* 2 einen Schnitt gem a ft Linie II-II in Fig. i. 

In den in den Figuren darges tell ten Auafuhrungabeiapiel , 
daa eine Hinterachskonstruktion fur einen Personenkraft- 
vagen zeigt, iat mit 1 der Fahrachemel bezeichnet, der 
in nicht naher dargeatellter Veiae iiber elastische Befe- 
atigungaelemente am Fahrzeugoberbau angebracht iat und an 
den, jeder Achaenaeite zugeordnet, ala Rad f iihrunga gl ie d er 
Schraglenker 2 achwenkbar unter Zwiachenschaltung elaati- 
acher Aba tilt zelentente angeordnet aind* Die Schwenkachaen 
der Schraglenker aind mit 3a bzw. 3b bezeichnet. Jeder der 
Schraglenker 2 iat an aeinen dem Radtrager 4 zugeordneten 
Ende gegabelt ausgebildet und veist einen nach oben ragen- 
den Aat 5 und einen nach unten ragenden Aat 6 auf. Mit: dem 
oberen Aat 5 iat der Radtrager iiber einen Zap fen 7 achwenk- 
bar verbunden, der aich horizontal und in Fahrzeuglangarich- 
tung eratreckt. Gegentiber den unter en Aat 6 iat der Radtra- 
ger 4 in Fahrzeugquerrichtung nachgiebig abgeatutzt, und ea 
welat hierzu der untert Aat 6 zvei in Fahrzeugquerrichtung 
nit Ab stand zueinander liegende Anachlage 8 und 9 auf, anri- 
achen die ein Tell lo dea Radtragera 4 hineinragt und gegen 
die daa Tell to iiber dazwiachen angeordnete Pufferelemen- 
te 11 abgeatutzt iat. Dleae Pufferelemente 11 bewirken die 
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federnde Querabstiitzung dee Radtrager a h und bilden eine in 
Fahrzeugquerrichtung nachgiebige Verbindung. Ala Puf f erele- 
roe rite 11 konnen Gummifedern, Metallfedern od. dgl • dienen. 

Auf dem Radtrager k t der hierzu einen entaprechenden ssy- 
lindriachen Bund 12 aufweist, 1st die Nabe 13 gelagert, ge- 
genuber der die Felge \k des Radea 15 durch Schraubbolzen l6 
zu fixieren iat» An der Nabe 13 1st im darge stell ten Auafuh- 
rungabeiapiel die Dremaacheibe 17 angebracht, die rait der 
gegen den Radtrager 4 abgestutzten Bremazange l7 r zuaammen- 
virkt. Der Antrieb dea Radea 15 erfolgt iiber eine Welle l8 t 
die zentral in it der Nabe 13 verbunden iat und innerhalb dea 
Bundea 12 dea Radtragera k verlauft, an dem t zur Verbindung 
mit dem oberen Aat 5 und den unteren Aat 6 dea Schraglen- 
kera 2 entaprecbende Anaatze vorgeaehen aind. Die Welle l8 
ist iiber ein Gelenk mit einem weiteren, zum Auagleicbage- 
triebe 19 fiirirenden Vellenteil verbunden, daa den oberen 
Ast 5 de& ( Schraglenkera 2 in einer dafiir vorge sehenen Aua- 
nehraung 2o durchaetzt. 

Abveicbend vom dargeatellten Auaf iihrungsbe iapiel kann arfin- 
dungflgemaD die Zap Ten verbindung dem unteren Aat dea Schrag- 
lenkera zugeordnet aein, wahrend der Radtrager gegeniiber den 
oberen Aat elaatiach abgestiitxt iat* 

Bei der geachilderten erfindungagenaflen Lbaung ergibt aich 
ein einfacher Aufbau und inabeaondere auch eine herrorragen- 
de Danpfung, und zwar im be sonde re n fiir Queratoflt und Quer- 
achwingun gen t vozu beitrigt, daB durch die tlaatiacha Ab- 
atiitzung dea Schraglenkera eine Hint ere inande rachal tung von 
Danpfungagliadem gegeben iat. 
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Anspniche 



7 1.) Radaufhangung fur Kraftfahrzeuge mit einen) am Fahrzeug- 
^ — oberbau schwenkbar angeordneten Radfiihrungsglied f an dem 
in bezug auf die Mittelnchae des Rades unverdrehbar und 
zumindest in bezug auf eine zur Langsachse des Fahrzeu- 
gea paralleled horizontale und mil; Abstand zuf Radachae 
- liegende Achse achwenkbar ein Radtrager angelenkt ist f 
dem e^ne in bezug auf die Radachae der Schvenkachae dia* 
metral gegeniiberliegende , in Fahrzeugquerrichtung wir- 
kende Abstiitzung zugeordnet 1st, durch die er in FaHr— 
zeugquerrichtung nachgieblg auf eine Mittellage hin ab- 
geatiitzt iat t dadurch geke.nnzei c h - 
net, dafi das Radfiihrungsglied (2) 1b Bereich seines 
dem Radtrager (4) zugeordneten Endes zur Verbiridung mit 
die sen einen oberen und einen unteren Ast (5, 6) auf- 
weiat, von denen dem einen Ast (5) die Schwenkochse 
(Zap fen 7) und dem anderen Ast die fedemde Querab- 
•tiitzung (Pufferelemente 11 ) zugeordnet 1st. 

. 2. Radaufhangung nach Anapruch 1 f dadurch g e — 
kennzeichnet t dafi dife Schwenkachse durch 
eine Zap fen verb in dung gebildet 1st* 

3* Radaufhangung nach Anapruch 1 oder 2, dadurch 
gekennze ichne t f dafl zur federnden Quer- 
abstiitzung der entsprechsnde Ast des Radfiihrungsglie- 
des eine Kachgieblgkeit in Fahrzeugquerrichtung auf* 
weiat - 
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4. Radaufhangung nach Anapruch 1 oder 2, d a d u ir c h 

gekennze i c h. n e t f daft die federade Querab- 
stiitzung durch eine in Fahrzeug querri chtung nachgiebige 
Verbindung (Pufferelenente ll) zwischen dem Radtrager (4) 
und dem enteprechenden Aflt (6) des Radfiihrungsgliedes (2) 
geschfiffen ist. 

5* Radaufhangung nach einem der vorhergehenden Ansprtiche t 
d a d u r c .h g e k e n n z e i c h n e t 9 daB die 
Schvenkachse (Zapfen 7) dem oberen Aat (5) zugeordnet 
ist. 

6* Radaufhangung nach einem der Anspriiche I .bis .4, d a — 

durch gekennze ic h n e t 9 daft die Schvenk 
achae dem unteren Ast zugeordnet ist* 

7 • Radaufhatigung nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anapriiche , d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t f 
daB ale Radftihrtingaglied ein dreiecksfbnniger Fuhrungalen 
ker, inabeaondere ein Schraglenker (2) vorgesehen ist. 
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